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The Medi Telegraph

Stangarta sui porti, i parlamen-
tari 5 Stelle: «Governo chieda
Prorogan

Roma - | parlamentari del MoVimento di Senato e Camera delle
commissioni Trasporti: «ll governo metta in campo un’azione di for-
te contrarietd rispetto qirilievi posti dalla Commissione european.

Roma - «incombe, sugli scali portuali italiani, la notizia di una possibile apertura
della procedura di infrazione da parte della Commissione europea. Notizia ar-
rivata a inizio aprile. L'accusa & che i porti italiani non abbiano mai pagaio le
tasse: la conseguenza, secondo Bruxelles, & aver fatto concorrenza sleale alle
altre banchine europee e per lo Stato italiano. Ebbene, vogliamo sottolineare
che le Autoritd portuali sono enfi pubblici non economici, detengono poteri
tipicamente pubblici di regolazione, ordinanza e vigilanza e svolgono attivitd
di riscossione di canoni e dirifti. Non sono imprese, quindi».

A specificarlo sono i parlamentari del Movimento 5 Stelle di Senato e Camera
delle commissioni Trasporti. «Pertanto vogliamo chiedere che il Governo in ca-

_rica, ancorché ingaggiato per gli affari correnti, prosegua nel portare avanti
un’azione di forte contrarietd rispetto aqirilievi posti dalla Commissione europea
e alla minaccia dell’apertura di una procedura di infrazione a carico
dell’ltalia. E chiediamo che venga sollecitata una proroga per la definizione
della procedura in ragione dell'assenza di un esecutivo in carica legittimato
dalle ultime elezioni politiche» concludono i parlamentari del Movimento 5
Stelle.
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Il Secolo XIX

| PARLAMENTARI
Stangata sui porti,
5 Stelle all’attacco:
«Il governo chieda
LIna proroga»

GENOVA. Anche i parla-
mentaridei 5 Stelle in trin-
ceacontraladecisione del-
la Commissione europea di
far pagare le tasse ai porti
italiani: alncombe, sugli
scali portuali italiani, la no-
tizia di una possibile aper-
tura della proceduradiin-
frazione da parte della
Commissione europea. No-
Lizia arrivala a inizio aprile.
L'accusa & chei porti italia-
ni non abbizano mai pagato
le tasse: la conseguenza,
secondo Bruxelles, & aver
fatto concorrenza sleale al-
le altre banchine europece
per lo Stato italiano». | par-
lamentari grillini che fanno
parte della commissione
trasporti vanno all‘attacco;
«Vogliamo
79 sulwlineare
© =suivonoin
. unanota-
che le Auto-
ritd portuali
sono enti
pubblici
non econg-
BeppeGrlle  mici, deten-
gono poteri
tipicamente pubblici di re-
golazione, ordinanza e vigi-
laza e svulguno attvitd di
riscossione di canoni e di-
ritti. Non sono imprese,
quindis. A firmare il docu-
mentnsia i parlamentari
che i senatori del Movi-
mento: «Voghamo chiedere
cheil gavernoin carica, an
corché ingagelato per gli
affari correnti, prosegua nel
oriare avanti un'azione di
orte contrarieta rispetto ai
rilievi posti dalla Commis-
sione ewopea e alla minac-
ciadell'aperturadiuna
procedura di infrazione a
carico dell'ltalia. E chiedia-
mo che venga sollecitata
una proroga per a defini-
zione della procedura in ra-
gione dell'assenza di un
esecutivo in carica legitti-
marta dalle ultime elezioni
politiche».
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Il Secolo XIX

Fincantieri,Mariottinelmirino Stangata sui porti,

Interesse del gruppo triestino per lo storico cantiere navale genovese 5 Stelle all’
attacco: «ll governo chieda

GENOVA. |l pianec di espansione di Fincantieri

in Europa potrebbe continuare anche dopo I'

ingresso del gruppo italiano nel capitale di Stx

France.

Secondo quanto risulta al Secole XIX, infatti, il

colosso pavalmeccanico guidato da Giuseppe

Bono avrebbe messo gli occhi sul cantiere

genovese T. Mariotti, specializzato nella

costruzione di navi da crociera exira -lusso,

mega -yacht e unita di supporto alle attivita di

estrazione di idrocarbuti. Patron dello

stabilimento ligure & I' imprenditore Marco

Bisagno, gia presidente della locale

Confindustria: il cantiere oggi fa parte del

gruppo Gin (Genova Industrie Navali), reaita

costituita nel 2008 dall' unione di San Giorgio

de! Porto- marchio guidatc dalla famiglia di

Ferdinando Garre e specializzato nel mercalo

delle riparazioni navali -proprio con Mariotti.

Lo stabilimento genovese vive da mesi una

situazione di crisi, dovuta soprattutto alla

spietata concorrenza di Fincantieri nel mercato

delle crociere: gli stabilimenti italiani del

gruppo triestino hanno ottenuto quasi tutte le

commesse in circolazione per la costruzione di

nuove unita, l[asciando ben poco spazio ai

cantieri concorrenti. A com plicare ia

situazione di Mariotti ci hanno pensato, di

recente, anche alcuni problemi legati alla commessa arrivata dal sultano dell' Oman per la realizzazione
di un mega yacht da oltre 150 metri di lunghezza.

Genova Industrie Navali, lo scorso giugno, ha aperio le porie ad un nuovo socio con I' ingressao nel
capitale - con una quota del 22% - di Finsea Spa, holding guidata dalla famiglia Negri gia operante nel
settore marittimo. Proprio I' imprenditore Luigi Negri, dopo la cessione ai fondi Infravia e Infracapital
delle attivita terminalistiche, aveva rilasciato nel novembre del 2017 un' intervista al Secclo XIX nella
quale definiva «la situazione pil difficile, che crea un po' di apprensions...

» proprio quella del cantiere Mariotti rispetto all attivita di San Giorgio del Porto.

Tra Fincantieri e Mariotli, secondo quanto risulta, ci sarebbero gia stati contatti: il gruppo guidato da
Bono ha necessita di nuovi spazi per realizzare tutte le navi da crociera che ha in ordine visto che gli
attuali bacini a disposizione negli stabilimenti italiani non sono sufficienti.

C' & poi la questione legata alle grandi unita da diporta: il colosso triestine avrebbe intenzione di
polenziare |a divisione Fincantieri Yachts con I' obiettivo di ottenere nuove commesse in un settore che
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-segue

nel mondo continua a crescere. Se Fincantieri dovesse acquisire interamente Mariotti - oppure
diventare socio di maggioranza del cantiere - rafforzerebbe anche la propria presenza a Genova dove
potrebbe contare su un nuovo stabilimento che si aggiungerebbe allo storico sito nel quartiers di Sestri
Ponente. Proprio per Sestri, ormai da anni, Fincantieri attende che dalle istituzioni locali e da Roma
venga dato il via libera ai lavori per il ribaltamento a mare. L' operazione dovrebbe portare anche alla
realizzazione di un nuovo super -bacino perle mega -navi da crociera di ultima generazione.

GENOVA. Anche i parlamentari dei 5 Stalle in frincea contro la decislone della Commissione europea di
far pagare le tasse ai porli italiani: «Incombe, sugli scali portuali italiani, la notizia di una possibile
aperiura della procedura di infrazione da parte della Commissione eurapea. Notizia arrivata a inizio
aprile.

L' accusa & che i porti italiani non abbiano mal pagato le tasse: la conseguenza, secondo Bruxelles, &
aver fzllo concorrenza slezle alle altre banchine europee e per lo Stalo italianox. | parlamentari grillini
che fanno parte della commissione trasporti vanno all’ attacco: «Vogliamo sottolineare - scrivono in una
nota che le Autorita portuali sono enti pubblici non econo gono poteri tipicamente pubblici di
regolazione, ordinanza e vigilanza e svolgono attivita di riscossione di canoni e diritti. Non soho
imprese, quindi», A firmare il documento sia i parlamentari che i senalori del Movimento: «Vogliamo
chiedere che il governo in carica, ancorche ingaggiato per gli affari correnti, prosegua nel portare avanti
un’ azione di forte contrarieta rispetio ai rilievi posti dalla Commissione europea e alla minaccia dell’
aperlura di una procedura di infrazione a carico dell’ ltalia. E chiediamo che venga sollecitata una
proroga per la definizione della procedura in ragione dell’ assenza di un esecutivo in carica legittimato
dalle ultime elezioni politiche».
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Gazzetta Marittima
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Proposta da Toti
L ]
legge speciale
per i porti liguri
GENOVA - Inuna intervista
lelevisiva rilasciola ner giomi
scorsi, il presidente della Re-
gione Liguris Giovanni Toli
ha indieato anche una finea di
progranuna in teon di port:
“Quandoavremo il ministroded
trasporti - ha deno - vorrei fare
una keppe speciale per il porlo
d'Ttaliapermettere insieme Ge-
nova, Suvor, Vado, La Speda.
E che dentro quella societi oi
sianbentilocali, cameredicom-
(segue in ultima pagina)

Proposta
da Toti

merioe privali.conuna governance
snellae capece da societd perazione,
alleninta da van companecipazione
al pettite inciementule. U stot-
fura - ha detto ancors - che facein
competizione coi poni di Amburpo,
Anversa, Rotierdam. notoriamenic
pestili in guesto modo. So che mi
odierunno e le wlire Revioni, ma
ler ritengo un mio dovere”

D panteloro pli spedizionieri liguri
“xvalgonn von fivore Ta progsta
manzata dad presidente Tot i occe-
sione della sun intervista a Temaza

Colombo™. “Siamo pronti dal 2015
- afferma una notn della presidente
dell"sssocizione Alessandr Orsero
- quandoabbiamoecostituite Ligurian
Logistic System, ki societd che runi-
see ke assuciaziond Bsomar (Suvona),
Spedpoerto{Genovale ' Associazion:
depli Spedizionieri di La Speria”.

“Kiamo pronti ad aprinct a nwovi
modelli orgunizzetvi - contsma la
presidente Orseru - che guardino al
mercaloatrversouna semplificarione
det rapport con b Pubblica Ammini-
strvdone. Lideaespressudal presiden-
te Toui ef piace in quramo disegna un
percorso di valonzzazione del settore
marittimenos solantoall uemade|la
Regione Ligurta mu. piis in generale,
per il Norl Ovest italiane™



Il Secolo XIX

MATTEO DELL’ANTICO
ALBERTO QUARATI

FIBRE di amianto sarebhero
state trovate negli uffici del-
I'Autorita di sistema portua-
le di Ponte dei Mille. Secon-
do quanto appreso dal Seco-
loXiX,lascopertarisalirebbe
a mercoledi scorso: il ritro-
vamente sarebbe avvenuto
durante un'ispezione tecni-
ca.

Dopo il la scoperta sareb-
he scattato immediatamen-
te I'allarme da pare di Pa-
lazzo SanGicrgioche avreb-
be avviato ukteriari accerta-
menli  soprallullv  per
definire con precisione il
grado di pericolusita del-

22/04/2018

TROVATO DURANTE UN’ISPEZIONE

Autorita

portuale,
scoperto amianto

negli uffici
di Ponte dei Mille

L'edificio dovra essere bonificato
Personale versoil trasferlmento

amianto scoperto, sia in
base alla quantiti ma so-

rattutto alfa consistenzafi-

rosa. Al’onte dei Mille ope-
rano circa cento dipendenti
dell’Authoriy, la maggior
parte dei guali impicgata
negli uffici direzione tecni-
ca, ragioneria e ufficlo per-
sonale. Per il momento il
personale continuerd ad
operare negli ufficianchese

non & esclusoche nei prossi-
mi giorni possa essere spo-
srato: quei che pare certo &
cheidipendentidovrebbero
comunque essere Lrasferiti
und volla vhe sard dediso
con precisione quando par-
tiranno le operazioni per la
rimozione dell'amianto.

Ponte del Mille

Le ipotesi dovrebbero es-
sere sostanzialmente due:;
nel caso in cui venisse ri-
scontrato uno staio di peri-
colosita in corso per le per-
sone che operana negli uifi-

ci, i dipendenti verrebbern
immediatamente dislocati.
Se, invece, I'amianto doves-
se essere semplicemente ri-
mosso dalla struttura senza
perd rappresentare un peri-
coloin atto peridipendenti,
il personale sara distaccato
solamente quande parti
ranno i laveri di rimozione
dell’amianto e per un perio-
do dj tempo pid breve,

Da quanto risulta al Deci-
monono, della scoperta sa-
rebbero stati informati an-
che i rappresentanti interni
deilavoratari perlasicurez-
2d.
matteo dellarticoiilsecoloxix it
quaraf) auisocalox xit

BYRCHDALCUM JRTT REERVAT]
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The Medi Telegraph

Fuoriuscita di gas a bordo di
nave Cosco: morti avvelenati
due marittimi

La nave, appartenente alla flotia Cosco, trasportava carbone e
proveniva dall'Indonesia. Due marittimi sono morti poco dopo
I"arrivo in ospedale, un terzo é futtora in gravi condizioni.

Genova - Tre marittimi sono rimasti coinvolti in un fragico incidente a bordo
della bulk carrier Fenh Hui Hai, nel porto indiano di Jamnagar. La nave, appar-
tenente alla flotta Cosco, frasporiava carbone e proveniva dalt’'indonesia. Du-
e marittimi sono morti poco dopo I'arrivo in ospeddle, un terzo & tuttora in gra-
vi condizioni. A provocare la tragedia le esalazioni di gas: due membri
dell’equipaggio, secondo quanto ricostruito dall’autoritd marittima, sarebbero
entrati nella stiva per soccorrere il terzo collega.

e
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The Medi Telegraph

Riparazioni navali, fentazione
Genova per Palumbo / RETRO-
SCENA

Genova - Dopo Mondomarineg, il gruppo napoletano sarebbe in
gara per Ente Bacini. Con sette basi nel Mediterraneo, Palumbo
punta a crescere in Liguria.

Genova - Entra nel vivo la gara per la privatizzazione di Ente Bacini che si
chiudera il 21 maggio. La societd - ancora per poco nelle mani dell’ Autoritd di
sistema portuale di Genova-Savona - ha in affidamento cinque bacini di care-
naggio nella zona delle Riparazioni navali, nel porto di Genova. Secondo fonti
vicine a Palazzo San Giorgio, in Authority sarebbe arrivata la candidatura da
parte del gruppo Palumbo di Napoli che si sarebbe falto avanti per avere la .
gestione dei bacini. Oggi il gruppo navalmeccanico include due divisioni prin-
cipali - canfieristica commerciale e yachting - e sefte basi nel Mediterraneo
per la manutenzione e Il refitting di navi cargo, traghetti e unitd da diporto. La
divisione Palumbo Superyachts, inoltre, detiene e commercializza i marchi Isa
Yachts e Columbus Yachts, '

Il bando di gara avviato da Palazzo San Giorgio prevede |'ottenimento della
concessione dei cingue bacini per 25 anni, in uso esclusivo ma garantendo la
possibilitd di un utilizo pubblico. Il valore del contratto & stimato in 187 milioni
di euro e per il rinnovo dei bacini sono previsti investimenti per 32 milioni di eu-
ro di cui 11 a carico dei privati. Chi si aggiudichera la gara - si attendono altre
candidature - dovrd anche farsi carico di circa 30 dipendenti di Ente Bacini.
L'iter per I'affidamento dell’area ai privati era gia stato awviato nel 2015 ma
non era mai stato chiuso. Prima della gara atfualmente in corso avevano gia
manifestato interesse ai bacini it cantiere Amico & Co., il gruppo Gin (Marioftti-
San Giorgio) e Fincantieri, che perd in questo momento frena.
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- segue

il gruppo Palumbo, lo scorso dicembre, € entrato in Mondomarine, storico
cantiere nautico di Savona: o stabiimento viveva da mesi una situazione di
crisi per la cui risoluzione si € giunti alla fase di liquidazione giudiziale. Con
I'affitto del ramo d’azienda del solo cantiere di Savona per sei mesi, all’inizio
di quest’anno - dopo pochi giorni dall’ingresso in Mondomarine - la divisione
Palumbo Superyachts Refit ha annunciato I'entrata in cantiere per atfivita di
manutenzione di un mega-yacht da 55 metri. Ora, con Ente Bacini, la presen-
za del gruppo in Liguria potrebbe essere destinata a crescere.

_—eeeeeeeeeeeee—eeeeeeeeeeeeeeeeee—eee———
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Ansa

Delegazione cinese in visita al porto di Vado Ligure
Forte interesse per dotazioni piattaforma di APM Terminals

(ANSA) - SAVONA, 20 APR - La possibilita di accogliere navi di qualsiasi dimensione e capacita,
comprese le grandi portacontainer di ultima generazione, e I'enorme disponibilita di magazzini
coperti nelle vicinanze, sono le principali caratteristiche che hanno spinto la Cina a investire nel
nuovo terminal container di Vado Ligure - controllato da APM Terminals con il 50,1% e partecipa-
to dal gruppo COSCO con il 40% e dal porto cinese di Qingdao col 10% - e sono anche gli aspetti
che piu hanno colpito Zhang Gang, vicepresidente e segretario generale del 'China Council for
the Promotion of international Trade' in Italia, che ha visitato la struttura solo due giorni dopo la
visita (privata) del Presidente della Regione Liguria Giovanni Toti, avvenuta mercoledi scorso.

Accompagnato da Paolo Cornetto, managing director di APM Terminals Vado Ligure, Zhang ha
visitato il Reefer Terminal di Vado (controllato da APM Terminals) e ha poi verificato lo stato di
avanzamento dei lavori della piattaforma container, dove & in corso Io sbarco delle gru di piazzale
fornite dal produttore cinese ZPMC, rappresentato per I'occasione da Elio Crovetio, amministrato-
re delegato di ZPMC ltalia.

Da APM Terminals fanno sapere che Zhang & rimasto favorevolmente impressionato dalla totale
assenza di limitazioni di pescaggio e di banchina del futuro terminal, che aprira i battenti il prossi-
mo anno e potra accogliere navi portacontainer di qualsiasi dimensione, a anche dal fatto che i
magazzini coperti del Reefer Terminal, uniti a quelli del vicino Interporto VIO (al momento control-
lato dall'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale e partecipato dal gruppo Gavio),
costituiscano un polo logistico integrato unico in Italia per estensione delle superfici coperte, oltre-
ché dotato di ampi spazi per lo stoccaggio di merce a temperatura controllata. (ANSA).
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Corriere della Sera

La storia

La banchina di Exodus che La Spezia cancella per
ingrandire il porto

Dal molo Pagliari partirono 1.014 ebrei che fondarono Israele

LA SPEZIA Sulla Porta di Sion sono gia state

gettate le fondamenta dei capannoni che la

chiuderanno per sempre. Tra poce saranno

settantadue anni. Erano le dieci del mattino

dell’ 8 maggio 1946 quando il «Fede» e il

«Fenice» salparono dal Molo Pagliari. Le due

navi raggiunsero Haifa dopo un viaggio

drammatico, cariche di 1.014 profughi

sopravvissuti al lager nazisti e destinati a

diventare i primi veri cittadini del nascituro

stato d' Israele. Fu solianio [' inizio.

L' accoglienza e la generosita mostrata dagli

abitanti convinsero Jehuda Arazi, il capo

«italiano» dell' organizzazione paramilitare

Haganah, a fare di La Spezia |la base di

partenza per gli ebrei europei.

L' anno seguente arrivo nel Golfo il «President

Warfield», un giganiesco battello da crociera

capace di prendere a bordo cinquemila

persone che proprio qui venne ribattezzato

«Exodus», il nome con il quale viene ricordata

I' intera operazione, litolo anche del celebre

film del 1960 con Paul Newman.

Giovanni Gabrisle ricorda tutto. Aveva nove

anni. Come sempre accompagnava suo padre

sul trenino che da viale Italia conduceva allo

stabilimento San Bartolomeo e al Molo

Pagliari, dove da settimane eranc accampati i

profughi ebrei. Portavano frutta comprata al

mercato nero, vestiti usati, coperte. «Ma quel giorno, che poi sarebbe stato ' uitimo, fu diverso dagli
altri.

C' era una atmosfera di festa, la gente cantava e ballava. Era siato trovato I' accordo, le autorita inglesi
che avevano le loro navi da guerra all' imbocco del porto, avevano tollo il blocco alle due navi.
Finalmente potevanc partire».

La solidarieta dimostrata in quei giorni, quando La Spezia era una citta distrutta dai bombardamenti e
dagli stenti, & la ragione della Medaglia d' oro al merito civile che il 25 aprile del 2006 il presidente della
Repubblica Carlo Azeglio Ciampi consegnd alla Spezia, la citta che in Israele, dove I' 8 maggio &
celebrato come il Giorno della partenza, € ricordata come la Porta di Sion. Ma gli interessi economici
rispandono a ragioni che non vogliocho saperne della memoria, e della sua conservazione. Neppure il
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-segue

vincolo di tutela storico ottenuto nel 2012 ha potuto salvare la banchina di Exodus. «In considerazione
dell' interesse storico e con la necessita di riservare adeguata attenzione al mantenimento di
testimonianze del ruolo sostenuto nel corso delle vicende post belliche», si legge nel decreto del
ministero dei Beni culturali.

Come non detto. Quel terrapienc cosi carico di storia ha il difetto, o il pregio, dipende dai punti di vista,
di essere nel cuore del porto commerciale, destinato ad ampliarsi con la nuova marina del Levante.

L' undici giugno 2016 & stato assegnalo alla Trevi un appalto dal valore di undici milioni di euro per la
sua trasformazione. Diventerd una rimessa, una distesa di capannoni che farannc da magazzino al
materiale nautico dei diportisti.

Porta di Sion, addio.

Italia Nostra ci ha provato e ci sta provando in ogni modo a cambiare una decisione che sembra essere
figlia di nessuno. Il Molo Pagliari & di proprieta dell’ Autoritd portuale, che lo ereditd dalla Marina
militare, uno scambio alla pari di spazi. La nuova destinazione d' uso & stata approvata dalla
precedente amministrazione. «Andate dagli avvocati» & stato I’ invito fatto con un filo di rassegnazione
dall’ attuale assessore alla Cultura del Comune di La Spezia ai dirigenti dell' associazione. Lo hanno
preso in parola. | volontari di Italia nostra hanno preparato un dossier che & gia stato inviato alla Corte
dei conti. Spulciando le carte, hanno notato alcuni numaeari che a loro parere non combaciano. La
conferenza dei servizi che ha dalo il via libera al progetto parla di un importo dei lavori del valore di B
milioni, L' appalto ne vale undici. Il piano triennale delle opere dell' Autoritd portuale invece «espande» |
costi fino a quota 16 milioni.

«Ma illudersi ormai & un lusso» dice Gabrigle, veterano di Italia Nostra. | lavori sono in stato avanzato.
Incombono penali milionarie. «Quel che ferisce & I indifferenza, le braccia allargate delle istituzioni
cittadine davanti al dio denaro. Come se la propria storia non contasse pid nulla». Anche Pier Angelo
Gallinari, presidente del gruppe inter religioso Samuel, & convinto che il problema sia questo. Nel 2006
insieme alla ricercatrice Maria Luisa Eguez, andd in Israele per produrre un documentario, «Spezia
Porta di Sion», poi tradotto in inglese ed ebraico, che raccoglieva le testimonianze del sopravvissuti. «<E
girando per decine di kibbutz ci rendemmo conto di guanto sia importante per loro la nostra citta. Noi
spezzini invece non riusciamo a capire il valore simbolico di quella banchinax».

Pierluigi Peracchini passa tutte le mattine sotto la lapide all' ingresso del municipio che commemora I' 8
maggio 1946.

Il sindaco di La Spezia non nasconde un certo imbarazzo.

«Mi dispiace, ma ho trovato le cose gia fatte. Non possiamo entrare nel merito di provvedimenti e
decisioni prese da altri enti. Non ho il potere di intervenire su quell’ appalto.

La riforma dei porti ha esaulorato i Comuni. E poi, anche se non & bello dirlo, dobbiamo coniugare il
rispetto della memoria alle attivita economiche e sociali. {l premio Exodus che assegniamo ogni anno in
quella data dimastra che ci teniamo. Comunque |' azienda appaltatrice mi ha promesso che metterd una
targa». Giovedi prossimo arrivera a La Spezia Orli Bach, la nipote del comandante Arazi.

Sta girando un film sul leggendario nonno, che in Italia, sotto falso nome, si faceva chiamare Aldn. Vuole
ricostruire la leggendaria migrazione dalia Porta di Sion verso Erez Israel. Le farannc vedere un be!
cantiere.

dal nostro inviatoMarco Imarisio
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Gazzetta Marittima

I porti delle Marche e i parlamentari
Gli eletti dei tre principali partiti a colloquio conil presidente Giam-
pieri ei suoi collaboratori - Prima istanza, lavorare per semplificare

ANCONA - Unconfronto sull’economia del mare con i neoparlamentan
eletti neile Marche: ovvern un pritoe incontse per cotmneiae o cistroine
un mpporto eperativo con i rappresentantt marchigiani di Camers ¢
Senato, presenti in rilevante numero di 15 si @ svolio nella Sala Marconi
dell” Autorithdi sistema portuale del mare Adristicocentrale suitemidetla
porualitd edegli seali di nlevanza nazionale diAncona, Pesaro, Falconarn
Marittima, $an Benedetio de! Troato, di diretla compelenza dell’ AdSP.

I! sistema poruale del mare Adnatico centrale, che comprende anche
g!i scali abrizzesi di Pescara e Ortona, & uno scenario in cui si muovono
priv el un anilione i passegper, von @ miliond i teonellne di ok .

I porti delle
Marche

vimentate nel 2017 e che occupa
viren 8 mila persooe.

“Un sistema che ha come obiet-
tive prritaeiu - hacdeno i1 presi-
dene Rodolfo Gampieri - quello
dicreare lavoro eaccupazions, Una
hanchina virualedi 215 chilomelri
frn Marche ¢ Abruzro, nel cuore
dellaMacroregione Adriatieo loni-
v, o inscrita in un collegamento
trasversale con il mar Tirreno a cui
sz Vavostano con T Antoniliadi
sistema di Civitavecchia per pro-
muavere un corridoio privilegisto
fra Spagna e Dakcani. Un progetto
che tende a creire le premesse per
avmentare la competitivitd, delle
imprese, delle opportuniti produt-
tive, del turismo lavorando sempre
piit sul tena dells sostenililiss,
clemento indispensabile por una
crescila armonicy”.

Al deputati e ai senaton Giame-
pien, insieme al segrelano gene ke
Matteo Paroli, al dirigent 1ecnica
Gianluca Pellegrini, ¢l responsa-

{segue o paginu 10)

hile dello Svilnpyo e Promovione,
Guido Vettorel. ha 16lustrato Je spe-
cializzazioni di ogni singolo porto
dell"Autorith di sistema. con gli
intervents in corso ¢ le prospeltive
di sviluppo, che comprendono un-
che 1l mighoramento del recepero
porto-citta.
Levocisioni del sistenna portisle
nelle Murche, realizzabili sollanto
grazie ad unasolida collaborazione
istituzonale, sono, per Pesaro, fa
nautica da diportoe cantieristica, 1l
trafficopassepger e piccole crocie-
re e pesca, per lalconara Marittima
porlo petrolifero indusiriale. per
Sari Benedelio del Tronto lu pesca,
la picvola cunticristica ¢ la naulica
da diporto, per Anconi, il tffico
commerciale conlainer ¢ rinfuse,
triaghetti ¢ crociere, trod lico passep -
pert e anlosinkde del mare, nautica
da diporie e cantieristica ¢ pesca.
Per il porto di Ancona, uno de-
£hi 83 seali sinstegici del!"Univne
curopea inserito nel corridoio
scandinave mediterranen, & stato
detio. <’ In grande oppartunith
dellosviluppo stretegico della can-
tieristica navale ¢ di un nuovo polo
crocieristiov oltre alla conferma di
und specinlizzazione commerciale

Nella foto: Purlameniari AJSP.

sempie pii forte.

Nel futiin prossieno, per o scalo
dorico, ¢1 sono anche ['incremen-
10 delle connessiom ferroviarie,
con obigthivo di pronwiovers il
trusporte intermodale ¢ con la pro-
gelazione in cotso dell estensione
del fascio binari a 600 metni nella
darsena commerciale, ¢ I'innova-
zione eenologica. Frale necessit
piurgenti, quellodel collegamento
alla grande viabilitis

“Il sistenn portuale & oo gronde
motore dell’ cconomiadel mare-ha
sggivnte Giampieri -. Ia gestione
the portiamo avanli nasce dalla
volontd d: volorizzare ogni sin-
golo sealo in vn'otiea inteersta,
superando i campanili e lavorando
sullo sviloppo delle infrastrutiure
di nostia cumpetensa e dei seivizi
portuall in manicra prugmatica ¢
attenta athe necessith defle imprese
e dei lavoeaton™,

Ai perlomentari e slato softopo-
sto, il tema della semplificazione,
per evitare rilasdi nelle risposte
da dare ol mercate, che non & un
elemento asirio ma & un finore
determinante nell'obiettivo di
creare cicchezza dilfusa, lavoro

e wceupasione. Glnmpieri ha
espresso un ringraZinmento per ln
disponibilith di wuti i parlamentari
presenti. che hanno arricchito il
conlronio chiedende chiariment,
esprimendo ineressunti valutzioni
¢ offrendo la lore disponibilia
per una collaborazione sui tanti
teini discussi, Si & cust deciso Ji
promuovere incontn periodic su
lemi operatlivi e concreti, peressene
tuni aggiomali sugli sviluppi delle
stralegie dedl” Aulontd di sistema,

Allineontro erano presenti, per
il Comilate di gestione de]l AdSP,
it comandante delka Direzione ma-
ritlinna Marche, contramminsglio
Enneo Morctt, (iivlio Picrgalling,
rappresentanle Regione Marche,
¢ Alessiv Plancone per il Comune
di Ancona. lanno partecipato, per
il Movimento 5 Sielle. 1 senaoa
RossellaAccoio, Donatella Agosti-
nelli, Mauro Collorti. Giorgio Fede,
Sergiv Rewagooti e i deputati Mi-
relia Emilioza, Paolo Giuliodur,
Manina Parisse, Roberio Rossini,
Richele Silvesia, per il Pd 1o de-
putata Alessia Moram. 1 depuiati
Giorgia Latini e Tullio Patissiod per
la Lega, Francesco Acquaroli per
Frawetli d'ltalia ¢ Andrea Ceccont
(Gruppo Mislo).
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Il Telegrafo

ECONOMIA
Porti livornesi e ferrovie
Firma per il collegamento

EIN PROGRAMMA alle 16 di
domani, lunedi 23 aprile, nella
Sala Pegaso di Palazzo Sacrati
Strozzy, a Firenze, la firma
dell’Accordo per la realivzazione
dei collegamenti ferrovian dei
porti di Livorno ¢ Piombino con
il carridoio Ten-T scandinavo
mediterraneo. Per la Regione
Toscana sani il presidente Enrico
Rossi a firmare. Per Rete
Ferroviaria Itnliana sard presente
I'amministratore delegato
Muurizio Gentile; per I'Autorita
di sistema portuale del mar
Tirreno setientrionale il
presidente Stefano Corsini; per
Ylnterporto Amerigo Vespucci il
presidente Rocco Guido Nastasi.
Sard presents a questo momento
molte impornte per 'economia
¢ le infrustrutiure del nostro
wrritorio snche un
ruppresentunte del Ministero dei
trusporti.
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Gazzetta Marittima

Dall’assemblea di Federpiloti portuali
il richiamo al pilotaggio in VHF

Individuare linee d'azione comune anche in ambito dell'Europa - La necessita
delle “torri” perfacilitare le manovre negliscall-La

ROMA - Un’assemblea im-
portante, ¢ con moltl tlemi urgent
quella che si & lentta martedi per
Frtlerpiloti, T ledenssimeded piloli
de1 porti oggi pitt che mai impe gnatn
sui grandt temi della portualith, det
gigantismo navale ¢ delle nuove
strutture degli scali marigimi
itafiani. Cosl nelln sua relazione,
il presidente della Federazione
Danilo Fabricatore [race, che ha
Irovato imemedinia ecu nell’inler-
vento del presidente di Confitarma
Mario Mantioli. L ampliamento-del

{segue in ultimna pagina)

Dall’ assemblea

di Federpiloti

servizio di pilotaggio in VIIF nei
portinazionah - hadetto Mattioli-&
un obiettive prioritario che riveste
una arande impodanra per as
mamento per [a competibivitd dei
porti ¢ degli operatori itatiani. senza
prepiudicare I'esigenza di miela
della siurezza e dell nmbiente.

“La scelta operaia finom daile
aostre istituzioni di escludere Jo
strumento del PEC - haageiunto i)

Mario Mattioli

presidente Muttioli « deve indinei
ad assumere seriamente iniziative
volte ad allargare il servizio di
plotageio via radie o modo da
dareunarisposte efficuce e covreniz
con gli indirizzi espressi dal Par-
lamento e da! Consiglio Curopeo e
riporiati nel recente Regolomento
1. 3SUHNT che istilisee wn qis-
dro normative per ln fomitur dei
servizi portual)”,

N piesidente Mattioli, nel ri-
chinmare il discorso di Danilo
Fabricatore Iruce, presidente di
Fedepiloti, ha affermato che la
colluborazione i atlo a hivello

relazlonediFabricatorelrace

enropeo tra EMPA ed ECSA per
individiare 3 puni comuni per
I"opplicazione del PEC odisistemi
equivaleni, pud “rappresentane un
ulteriore stimolo per affrontare il
problemaanche a hvellonasonake,
in mododa individuare, di comune
accordo, wn percorsocondivisoche
reatizzi I'ampliamento del VIIF o
Favorss i paricolare dzd issportn
marittimo a corto raggio che, per
I"elen ato mumera di scali efletioati,
equelloche prirdegli altsi manifesta
maggiore sensibhtaelproblemn’.

Il presidente di Conlitarma. su
quelle che ¢ state uno dei temi

clou dell’assemblea, ha quindi
invitatis i presidenti delle Autorith
di Sistemn Portunle a dare assolula
priorith alla realizzazione della
torre di pilolaggio e nel contempo
ha chiesto al Comendo Generale
di stimolare le Capitanerie “ad
individuare soluzioni logistiche
provvisorie che possane, in assenza
delln lorre, essere comunque in
grado di garantire ai piloti un'a-
deguata visibilith diretta dello
$pazio acqgueo in cu transitano le
v o stibito portsale” [t i
tempi brevi, altimenti “Confitarma
sarebbe costrena a rivalutare alire
stratfegic”

L R S
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Gazzetta Marittima
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| SULLA BASE DELLA PRIVATIZZAZIONE IN CORSO DA PAR TE INELLZKLITRRORITN PORTUALE DEL TIRRENO SETTENTRIOHALE |

Il presidente della Porto 2000 incontra
la giunta della Camera di Commercio

Esaminati il bilancio sulle attivita e le prospettive di sviluppoe crescitadella societa terminalista

Nella foto: La Giunta Camerale.

LIVORNO -Suinvitodel presi-
dente della Camera di Commercio
della Maremma e del Tireno, Ric-
vurdo Breda, i) presidente di Porio
diLiverno 2004), Luciano Guetrieri
£ intervenuto ad una rivnione della
Ginnta Ciseoeraile rinniesi presso L
sede defl’ knote ed hasllusirto fo sta-
1o di salute dellz Societd, le aitivid
¢ gli indiizsi e le stralegie fulure.
Si sono infatt da poche settimane
conclusi i lavori di epprovazione
de] bilancio 2H7 con il quale la
societd chiude "anno in positivo
(ricavi per vinca 16 mihoni di euro)
cconunamolediinvestitmenu sulle
infrastrutture e Sui servizi in gene-
rale che - dice la nota delta Porto
2000- comnbuisconon mifforzare 1l
runlo di Livomao nel segmenio pas-
seggeri. In questo scenaro, risulta
fondamentale per la societd, come
hir commentilo Guerrieri, operire
secondo quanto definito dol Prane
Regolatore Portuale che ridisegna
edefinisce inmeada puniale il Porto
Passeggeri. Ed in tal senso risult
prioritaria la conclusione del pro-

cesso di privaizzazione in corso
deila Penio di Livorne 2000 che
come € nolo, prevede un piano di
investimenli consistenti e strategie
di sviluppo a lungo termine.

Guerrieri ha poi lustrato i dati
del trallicn tnwiere clie nel 2017 si
€chiusoneiren 700 mila posseggent
con 342 seali ed ha sottolineato le
prospettive di crescita per il 2018
con una previsione di 750 mila
passepper perun nimerodi scali di
361. Sul fronte traghenti | dati sono
incoragpianti: i12017 si# concluso
con oltre 2 mitliond di passepperi e
peril 208 it dato verrisicuramente
confermato,

Lerelazioni commerciali con gli
urmaton sono molto soddisfocenti:
abbiarno rapponi anche consolidati
con ol i pit importantt Gruppi
armatorizli al mendo (Carnival
Corpurition, NCL, Royal Caribhe-
an) e wtte le pi prestigiose lince
indipendenti, MSC. Disoey, Viking,
SilverSea elc...} con un aumento
sipmificativo delle Linee di lusso
che hanno potenziato gli scali in

overnight anche in
risposta a mirate ini-
dutive i imarketiog
territeriale portate
avanticon laRegione
Toscatk e poleiszian-
do la rete di releziom
istituzionali con le
Amministrazioni dei
territon,

Pee il prossimo
future il presidente
Guerrieri ha sottoli-
ean 1impegno per
una qualificazione dei
servizi complessivi
erpati (investimentd
sulcompartosecurnity,
accogliensa e rigua-
lilicazione dei Ter-
minal, in particolare
quello dell’ Ao Fon-
dale, servizi speciali
tedicaliai passeggeri
con mohihith Adetta,
digitalizzozione e
prodot di 1nlorma-
lizzazione dei servizi
e delle infrastrutture ¢ dei prodotti
di prosnozione det lerritoring

1l presidente Breda ha conter-
malo come il percorso di privatiz-
razione sia in f2se di conclusione
¢ che, se da una parde I'ingresso
del soggetn privieo costituird il
volanoperun piznedi investimenti
rilevanti per un Poro Passeggeri
pid competitivo e sempre il
globale. dall’oltra la presenza dei
soci pubblici, Autorith di Sistema
Portuale € Camera di Commiercio,
se purin guote minoritarie, saraano
la garanzia di un futurn di crescita
condiviso con il lemilorio e le co-
munitd locali.

Molle sone state le domande ed
interventi det componenti delia
Giunta Camerale in merito ad una
prospettiva di home-port {Alberio
Ricei), ol ruolo economice ed
anche di projezione weritoriale di
Porto 2000 (Maurizio Senini). sullo
sviluppo del enoturismo (Enrico
Rabwzzi}, sul kegame a i risultati
ariendalt e lo seenario econpmico
generale(Pierfermuccio Lucheronj).



Civonline

Port Mobility, confermato lo sciopero del 27

Cgil, Ugl e Cisl vanno avanti dopo aver proclamato lo stato di agitazio-
ne criticando duramente l'inerzia del presidente dell’AdSP Di Majo per
non avere approvato a tempo debito il piano tariffario 2018 della socie-
ta di servizi di interesse generale

=c

CIVITAVECCHIA - Venerdi prossimo, 27 aprile, i dipendenti di Port Mobility incroceranno le braccia
per 24 ore. Confermata, dunque, dopo la prociamazione dello stato di agitazione da parte di Filt Cgil,
Ugl Mare e Porti, Fit Cisl, la giornata di sciopero.

L'azienda aveva comunicato |'«impossibilita del pagamento delle spettanze stipendiali di tutti i dipen-
denti, a partire dal mese corrente, a causa della mancata emissione del Cig {(Codice identificato di ga-
ra da parte dell'Adsp». E a nulla & servito che il giomo stesso il presidente dell'Adsp Di Majo abbia
fatto sapere di aver firmato, da Gaeta, il decreto per sbloccare la situazione. Anche perché i tempi ne-
cessari per 'effettivo pagamento delle competenze della societa di servizi di interesse generale faran-
no si che ormai il pagamento degli stipendi tardi con ogni probabilith comungue di alcuni giorni. E in
ogni caso, come rimarcato gia da Alessandro Borgioni e Fabiana Attig, il vertice dell'Adsp continua a
rimanere nell'inerzia pilr assoluta: «a tutt'oggi - si legge nella nota dei sindacati - ancora non ha appro-
vato il piano tariffario 2018, depositato dalla Port Mobility nel dicembre 2017, ponendola in condizione
di assoluta incertezza rispetto |a propria organizzazione economica aziendale e occupazionale. Vista
anche - continuano le sigle - la mancata attribuzione del codice identificativo, iter questo che non con-
sente alla Port mobility di emettere fattura per i servizi resi».

«Dobbiamo avere la conoscenza della firma de! documento - ha spiegato Bargioni - per fare chiarez-
za. Quello che ci chiediamo & per qualche ragione da gennaio ad oggi I'ente ancora non abbia firma-
to, c'é qualche problema? Qualcuno - ha tuonato - ce lo deve spiegare. Cerchiamo di trovare soluzio-
ne al problema complessivo. Il porto - ha concluso Borgioni - ha bisogno di programmazione, non &
cosi che si gestiscono le cose».

Dello stesso avviso Fabiana Attig, responsabile di zona della Ugl, che conferma lo stato di agitazione.
«Rimarco la poca sensibilita dell’'Adsp sulle criticita del porto. La mancata assegnazione del Cig a Port
mobility & la dimostrazione dell'inerzia dell'ente. Stiamo parlando - ha sottolineato Attig - di una socie-
ta che svolge servizi essenziali nel porto, serve pil attenzione. | lavoratori non possonc fare la spesa
dell'inerzia dell’Authority. Non faremo passi indietro finche I'Adsp non ci convochera». L'Ugl ha chie-
sto da circa un mese € mezzo I'istituzione di un tavolo per le criticita del porto, senza risultato.

«Gli stipendi di Port Mobility arriveranno con notevole ritardo. E un qualcosa - ha concluso Attig - che
non si era mai verificato e rappresenta un forte disagio per i lavoratori».

e
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Informazioni Marittime

Alternanza scuola-lavoro, a Napoli terminato il progetto
della Capitaneria .

Si & concluso a Napoli il progetto di alternanza scuola-lavoro che ha consentito di "aprire le porte” della
Capitaneria di Porto ad alcuni studenti dell'lstitute Nautico “Duca degli Abruzzi” di Bagnoli, quale modalita
didattico-formativa che il ministero dell'Istruzione dell'Universita e della Ricerca ha voluto al fine di orien-
tare e sostenere un ingresso cansapevole dei giovani nel mondo del lavoro.

La collaborazione, che scaturisce da una specifica convenzione stipulata dalla Direzione Marittima della
Campania con il predetto Istituto Scolastico, si & basata su un modello di apprendimento che ha cercato
di avvicinare in maniera pratica i futuri marittimi al mondo delio shipping. Il progetto in questione, durato
quattro settimane, ha consentito infatti agli studenti di un’intera classe del terzo anno dell'Istituto Tecnico
Nautico di trascorrere 30 ore a diretto contatto con il personale della Capitaneria di Porto di Napoli, nel
corso di tutte le attivita amministrative ed operative diuturnamente svolte.

I ragazzi hanno ascoltato le esperienze professionali dei loro tutors, seguito lezioni teoriche anche attra-
verso la visione di filmati istituzionali e partecipaté come giovani marinai appena arruolati ad alcune atti-
vitd tecnico-amministrative presso le Sezioni Tecnica, Sicurezza della Navigazione, Operativa e Patenti
nautiche.

Sono state effettuate anche numerogse visite in ambito portuale, al fine di conoscere la realtd partenopea

+ € seguire da vicino il ciclo delle operazioni portuali, ed a-bordo delle unitd mercantili approdate nel porto
di Napoli, per verificare il rispetto delle nerme sulla sicurezza della navigazione. Gli studenti hanno inoltre
seguito varie attivita operative dalla nuovissima sala operativa, dove vengono gestite tutte le fasi di ricer-
ca e soccorso in mare, ed hanno avuto modo di imbarcare a bordo delle motovedette del Corpo per
un‘uscita in mare.
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Informazioni Marittime

Napoli e Salerno, otto milioni in cassa

Nell'ultimo anno, il 2017, in cui le due autoritd portuali figurano separate, i porti di Napoli e Saler-
no chiudono il bilancio consuntivo con un avanzo di gestione di oltre otto milioni di euro, superiore
di oltre 5 milioni al 2016.

Il bilancio I'ha approvato il Comitato di gestione dopo 1'ok — consultivo — dell'Organismo di par-
tenariato. «Anche alla luce dei primi risultati conseguiti, la riforma della governance portuale va
considerata come un’opportunita da cogliere pienamente, non per conservare gli attuali livelli di

~ efficienza e competitivitd dei singoli scali ma per accrescerli, puntando su una piena integrazione
tra i porti di Napoli, Salerno, Castellammare di Stabia e gli altri porti minori che fanno capo alla
medesima Autoritd di sistema portuale, valorizzando le specificita di ciascuno», commenta Pietro
Spirito, presidente dell'Autoritd di sistema portuale (Adsp) del Tirreno centrale. «Solo attraverso
questa strada — continua - si potranno reperire le risorse finanziarie per realizzare gli interventi di
cui ha bisogno il sistema portuale campano per accrescere ulteriormente i suoi traffici e creare nuo-
va occupazione».

Porto di Napoli Il traffico merci complessivo & cresciuto dell'8,69 per cento pari a 5.527.916 ton-
nellate. Il traffico passeggeri ha registrato un incremento dell'1,87 per cento, passando a 6.684.772
unita. In flessione consistente, invece, i passeggeri delle navi da crociera, che registrano -31 per
cento.Bene il traffico container, cresciuto del 5,46 per cento (509.876 teu). Le rinfuse liquide sono
calate del 2,94 per cento (da 5.224.316 tonneliate) mentre il gas naturale liquefatto (LNG) & cre-
sciuto del 20,74 per cento (1.088.356 tonnellate).I risultati di gestione sono ottimi. Avanzo di am-
ministrazione di 82.726.151 euro; avanzo finanziario di 11.399.157 euro; avanzo economico di
5.293.204 euro. Il 2017 si chiude con un risultato superiore a quello previsto nel bilancio di previ-
sione, «possibile — si legge in una nota - grazie a una costante strategia di contenimento delle spese
e al miglioramento della qualita dei servizi erogati».

Porto di Salerno I settori che hanno registrato i maggiori incrementi sono quelli dei container e dei
rotabili. 15 milioni di tonnellate la merce trasportata, cresciuta del 14 per cento. I traffi-
co passeggeri si € incrementato del 13 per cento rispetto al 2016, salendo a 746.212 unita. Si tratta
del valore pill alto raggiunto nel porto di Salerno. Bene anche il bilancio complessivo. Avanzo di
amministrazione di 37.333.392 euro; avanzo finanziario di 3.959.123 euro; avanzo economico di
3.013.614 euro (pari al 36% delle entrate correnti). «Risultati che rappresentano una conferma del
fatto che vi & stata una gestione molto equilibrata dell’Ente», si legge in una nota. «L’Autorita por-
tuale di Salerno — conclude la nota - proseguendo, nel 2017, I’ attivita avviata dal 2010, & stata impe-
gnata nel portare avanti la realizzazione degli interventi infrastrutturali previsti dallo strumento di
pianificazione (adeguamento tecnico funzionale) e nel POT 2017-2019».
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L'Informatore Navale

PORTI DI NAPOLI-SALERNO E C.MARE DI STABIA: |
TRAFFICI DI TUTTO IL 2017

Napoli, 21 aprile 2018 - L’AdSP pubblica ogni quattro mesi il bollettino i dati statistici
dei porti di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia. Ci pregiamo allegare quelli
riguardanti le tabelle riassuntive di tutti i tipi di traffico gia’ elaborati da AdSP:

Andamento del traffici 2016/2017

T R
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L'Informatore Navale

AdSP Mar Tirreno Centrale Comitato di Gestione approva
bilancio consuntivo 2017 '

Napoli/Salerno 20 aprile 2018 - 11 2017 & stato 'ultimo anno in cui le due Autorita Portuali di
Napoli e Salerno, confluite dal primo gennaio 2018 nella Autorithd di Sistema del Mar Tirreno
Centrale, hanno presentato il proprio bilancio consuntive. I1 Comitato di Gestione, acquistato il consensus
dell’organismo di partenariato il 19 aprile, ha approvato oggi la relazione sulla gestione ed i bilanci delle
due Autorita.

Complessivamente considerati, i bilanci delle due Autorita chiudono l'esercizio del 2017 con un avanzo di
gestione superiore agli otto milioni di euro, decisamente in miglioramento rispetto ai circa 2,5 milioni
dell’anno precedente.

Secondo il Presidente dell’Autorita’ di Sistema, Pietro Spirito, ¥ anche alla luce dei primi risultati
conseguiti, 1a riforma della governance portuale va considerata come un‘opportunita da cogliere
pienamente, non per conservare gli attuali livelli di efficienza e competitivita dei singoli scali, ma per

* accrescerll, puntando su una piena integrazione tra i porti di Napoli, Salerno, Castellammare di Stabia e
gli altri porti minori che fanno capo alla medesima Autorita di sistema portuale, valorizzando le specificita
di ciascuno. Sclo attraverso questa strada si potranno reperire le risorse finanziarie per realizzare gli
interventi di cui ha bisogno il sistema portuale campano per accrescere ulteriormente i suoi traffici e
creare nuova occupazione”.

Di seguite rappresentiamo i risultati delle Autorita nei due bilanci approvati oggi.

Porio di Napoli

L’esercizio 2017 si chiude con un risultato positivo, nettamente superiore a quello atteso e riportato nel
bilancio di previsione per |'esercizio 2017: questo & stato possibile grazie ad una costante attenzione alla
gestione che assume come regola strategica il contenimento delle spese ed il miglioramento delle attivita
e della qualith dei servizi erogati. In termini di andamento dei volumi, il traffico passeggen ha registrato,
nel 2017, un incremento del 1,87% rispetto al 2016, passando da 6.562.325 a 6.684.772 unita. In
flessione consistente, invece, i passeggeri delle navi da crociera, che registrano -31% rispetto all'anno
precedente.

11 traffico merci containerizzato ha continuato a crescere in maniera consistente. 11 2017 registra
incremsnti del 5,46% per cio che riguarda i containers movimentati {da 483.481 teus nel 2016 a 509.876
teus quest’anno) e del 8,69% delle merci movimentate in tonnellate (da 5.085.742 tons nel 2016 a
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- segue

5.527.916 tons quest’anno). Per ci¢ che riguarda le rinfuse liquide si registra una lieve diminuzione del
2,94% (da 5.224.316 tons nel 2016 a 5.070.718 tons quest’anno) mentre il gnl fa registrare un
incremento del 20,74% {(da 901.413 tons nel 2016 a 1.088.356 tons quest’anno)

I risullali di geslione suno estremamenle positivi: si @ registrato un avanzo di amministrazione di
€ 82.726.151, un avanze finanziario di € 11.399.157 ed un avanzo economico di € 5.293.204,

Porto di Salemo

In termini di andamento dei volumi, 1l traffico passeggeri ha registrato, nel 2017, un incremento del 13%
rispetto al 2016, passando da 660,132 a 746.212 unita. Si traita del valore pit alto raggiunto nel porto di
Salerno, ben al di sopra dei 687.268 passeggeri del 2013.

Anche il traffico merci ha continuato a crescere. Il 2017 registra incrementi da record, raggiungendo, per
la prima volta, circa 15 milioni di tonnellate di merci movimentate, con un incremento pari al 14%
rispetto al 2016. I settori che hanno registrato i maggiori incrementi sono quelli dei container e dei
rotabili.

I risultati di gestione sono molto positivi, atteso che si sono registrati un avanzo di amministrazione di
€ 37.333.392, un avanzo (inanziario diUtilizza come immagine in evidenza

€ 3.959.123 ed un avanzo economico di € 3.013.614 (quest'ultimo pari al 36% delle entrate correnti).
Risultati questi che rappresentane una chiara ed inequivocabile conferma del fatto che vi & stata una
gestione molto equilibrata dell’Ente. L’Autorita Portuale di Salerno proseguendo, nel 2017, I'attivita
avviata dal 2010, & stata impegnata nel portare avanti la realizzazione degli interventi infrastrutturali
previsti dallo strumento di pianificazione (adeguamento tecnico funzionale) e nel POT 2017-201Y.
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Ferpress

AdSP Mar Tirreno Centrale: Comitato di Gestione approva bilancio
consuntivo 2017

(FERPRESS) — Napoli, 20 APR - 11 2017 ¢& stato I’ultimo anno in cui le due Autorita
Portuali di Napoli e Salerno, confluite dal primo gennaio 2018 nella Autorita di Siste-
ma del Mar Tirreno Centrale, hanno presentato il proprio bilancio consuntivo. Il Co-
mitato di Gestione, acquistato il consensus dell’organismo di partenariato il 19 aprile,
ha approvato oggi la relazione sulla gestione ed 1 bilanci delle due Autorita.

Complessivamente considerati, i bilanci delle due Autorita chiudono I’esercizio del
2017 con un avanzo di gestione superiore agli otto miliont di euro, decisamente in
miglioramento rispetto ai circa 2,5 milioni dell’anno precedente.

Secondo il Presidente dell’ Autorita’ di Sistema, Pietro Spirito, “anche alla luce dei
primi risultati conseguiti, la riforma della governance portuale va considerata come
un’opportunitd da cogliere pienamente, non per conservare gli attuali livelli di effi-
cienza e competitivita dei singoli scali, ma per accrescerli, puntando su una piena in-
tegrazione tra i porti di Napoli, Salerno, Castellammare di Stabia e gli altri por-
ti minori che fanno capo alla medesima Autorita di sistema portuale, valorizzando le
specificita di ciascuno. Solo attraverso questa strada si potranno reperire le risorse fi-
nanziarie per realizzare gli interventi di cui ha bisogno il sistema portuale campa-
no per accrescere ulteriormente i suoi traffici e creare nuova occupazione”.

Di seguito rappresentiamo i risultati delle Autorita nei due bilanci approvati oggi.
Porto di Napoli

L'esercizio 2017 si chiude con un risultato positivo, nettamente superiore a quello at-
teso e riportato nel bilancio di previsione pér I’esercizio 2017: questo ¢ stato possibile
grazie ad una costante attenzione alla gestione che assume come regola strategica il
contenimento delle spese ed il miglioramento delle attivita e della qualita dei servizi
erogati. In termini di andamento dei volumi, il traffico passeggeri ha registrato, nel
2017, un incremento del 1,87% rispetto al 2016, passando da 6.562.325 a 6.684.772
unita. In flessione consistente, invece, i passeggeri delle navi da crociera, che regi-
strano -31% rispetto all’anno precedente.

Il traffico merci containerizzato ha continuato a crescere in maniera consisten-
te. I1 2017 registra incrementi del 5,46% per ci0 che riguarda i containers movimenta-
ti (da 483.481 teus nel 2016 a 509.876 teus quest’anno) e del 8,69% delle merci mo-
vimentate in tonnellate (da 5.085.742 tons nel 2016 a 5.527.916 tons quest’anno). Per
cio che riguarda le rinfuse liquide si registra una lieve diminuzione del 2,94% (da
5.224.316 tons nel 2016 a 5.070.718 tons quest’anno) mentre il gnl fa registrare un
incremento del 20,74% (da 901.413 tons nel 2016 a 1.088.356 tons quest’anno)
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- segue

I risultati di gestione sono estremamente positivi: si € registrato un avanzo di ammi-
nistrazione di € 82.726.151, un avanzo finanziario di
€ 11.399.157 ed un avanzo economico di € 5.293.204.

Porto di Salerno

In termini di andamento dei volumi, Il traffico passeggeri ha registrato, nel 2017, un
incremento del 13% rispetto al 2016, passando da 660.139 a 746.212 unita. Si tratta
del valore piu alto raggiunto nel porto di Salerno, ben al di sopra dei 687.268 pas-
seggeri del 2015.

Anche il traffico merci ha continuato a crescere. Il 2017 registra incrementi da re-
cord, raggiungendo, per la prima volta, circa 15 milioni di tonnellate di merci movi-
mentate, con un incremento pari al 14% rispetto al 2016. I settori che hanno registra-
to 1 maggiori incrementi sono quelli dei container e dei rotabili.

I risultati di gestione sono molto positivi, atteso che si sono registrati un avanzo di
amministrazione di € 37.333.392, un avanzo finanziario di
€ 3.959.123 ed un avanzo economico di € 3.013.614 (quest’ultimo pari al 36% delle
entrate correnti). Risultati questi che rappresentano una chiara ed inequivocabi-
le conferma del fatto che vi & stata una gestione molto equilibrata dell’Ente.
L’ Autorita Portuale di Salerno proseguendo, nel 2017, I’attivita avviata dal 2010, &
stata impegnata nel portare avanti la realizzazione degli interventi infrastrutturali

previsti dallo strumento di pianificazione (adeguamento tecnico funzionale) e nel
POT 2017-2019. :
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L'Economia del Corriere della Sera

Trasporti marittimi

Spirito: «Chiarezza sulla natura delle Autorithy»

Pietro Spirito, presidente deil’ Autorita di
sistema portuale del Tirreno centrale, spiega:
«E come se Bruxelles stesse chiedendo a mio
figlio di pagare le tasse sulla paghetta che gli
do». Per Spirito la richiesta defla Dg
Competition & bizzarra ma apre anche una
vecchia questione, quella della natura delle
autorita portuali italiane, ente pubblico non
economico che fa bilancio, incassa canoni di
concessione e paga i dipendenti con regime d'
impiego di diritto privato. «Siamo in una terra
di mezzo: non facciamo pura
regolamentazione perché incassiamo i canoni,
ma siamo I' unico gestore del demanio
mariltimo. Per I' Europa queslo & un soggello
privatistico, per lo Stato italiano pubblicistico.
lo sono un dipendente del ministero dei
Trasporti. E I' orientamento dei porti europei,
che sono societa per azioni e non rispondono
a regole di diritto pubblico». Il guaio & che,
dovesse passare la linea Ue, canoni e tasse
potrebbero rincararsi fino al 40 per cento. «Se
dovessimo pagare i tributi a noi stessi, a quel
punto dobbiamo alzare il costo dei canoni»,
conferma Spirito. Otto anni fa, nella Finanziaria
2010, I' inclusione delle autorita portuali nell’
elenco Istat degli enti pubblici soggetti al
blocco degli stipendi fece scontrare il
dicastero dell’ Economia e dei Trasporti. Vinse
quest' ultimo, perché i dipendenti pubblici delle autoritad portuali sono soggetti al regime d' impiego di
diritto privato. «E lo Stato a decidere la nostra cornice gluridica», conclude Spirito. «Se deve essere
diversa, come per le Ferrovie dello Slato, per esempio, & una queslione di scella».
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L’'Economia del Corriere della Sera

Trasporti marittimi

Patroni Griffi: «Noi public bodies come i Comuni»

La Commissione Europea ha preso una
«canionata» per Ugo Patroni Griffi, presidenie
dell' Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Meridionale, che aggiunge: «Si tratla
di un lema molto arato, che ruola inlorno alla
nozione commerciale d' impresa che, pero,
non considera ia natura economica del
soggetto che la esercita. La Dg Competition
non analizza i fatli, supportati dalla legge, che
dicono, appunto, che le Autorita di Sistema
Portuzle sano enti pubblici non economici ai
quali @ inibita I' attivita economica, anche in
forma indiretta». Una disposizione normativa
che per Patroni Griffi & stata chiarita nella
Riforma portuale del ministro Delrio e che si &,
obbligatoriamente, tradotia nella previsione di
dismissione della Porti Levante Security,
socield in house di vigilanza in porto.
«Coerentemente con la nuova normaliva
procederemo alle sue dismissioni, adottando
comunque tutte le misure a tutela dei
lavoratori».

A supporto poi della tesi italiana, per la difesa
della propria poriualita, pone, quindi, la
concezione della natura dominicale e non
commerciale della specifica attivita svolta
dagli Enti portuali in Halia: «Si tratta di una
rendita propria, generata dalla proprieta del
demanio marittimo che non ha scopo di lucro
ma & utilizzata per coprire i costi dell' esercizio regolativo. Del resto - conclude - i nostri enti sono dei
Public Bodies simili ai Comuni, enti territoriali per cui I' lva @ indetraibile, in quanto costo puro.
Bisognera spiegare all' Unione Europea quesia similitudine, a maggior ragione oggi che i nostri Enti
sono posti a capo delle Zes».
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Porto, prosegue la protesta dei lavoratori marittimi

CATANIA - Continua la protesta al Porto di
Catania dei lavorateri marittimi della New TTT
Lines e degli addetti alla biglietteria della
sacietd Navigerium, che ormai da tre giorni
occupano la nave. Stamattina, affiancati dai
sindacalisti di Cgil e Filt Cgil, i lavoratori hanno
rifiutato di abbandonare |la nave e dunque di
procedere al disarmo, di fronte alla richiesta
della proprieta che attende di trasportare il
mezzo a Napoli. | motivi della protesta
risiedono nell' imminente licenziamento del
personale da parte della TTTLines che ha
annullato ia tratta Catania- Napoli a favore
della Grimaldi Lines, per non ben precisati
disagi economici. A bordo hanno trascorso la
notte 44 marittimi e i dieci addetti alla
biglietteria ma il licenziamento & previsto per
170 persone in totale. Per domani, lunedi 23
aprile, @ previsto un sit in di protesta di fronte
alla Prefettura di via Etnea per cercare di
portare la vertenza ai tavoli istituzionali.
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MeridioNews

Porto, i lavoratori occupano la nave Cartour gamma
L' arrivo di Grimaldi Lines e ' ombra del
licenziamento

Formazione e lavoro - L' acquisizione del cento per cento delle quote societarie di New
TTT Lines da parte dell' armatore ha diffuso preoccupazione tra i duecento dipendenti,
che non sanno ancora che fine faranno i loro contratti, C' é I' ipotesi di un disimpegno.
infruttuoso il tavolo prefettizio svoltosi oggi a Napoli

I lavoratori della nave traghetto Cartour
Gamma sonc duecento . Una decina sono i
dipendenti della biglietteria che si trova al
porto di Catania, poi ci sono i 150 che fanno Ja
spola - a bordo - tra il capoluogo etneo e
Napoli {(macchinisti, assistenti di camera,
equipaggio), infine una trentina di
amministrativi impiegati ali' ombra del
Vesuvio. In tutto i catanesi sono pid o0 meno 30
, un centinaio i siciliani, altrettanti i napoletani o
in genere i campani. Poche sellimane fa si é
diffusa un' indiscrezione secendo cui ('
armatore Grimaldi lines starsbbe rilevando sia
I' imbarcazione sia la tratta marittima da New
TTT Lines (di cui controlla il cinquanta per
cento delle quote societarie). E da allora, per i
dipendenti, il futuro ha assunto la forma di un
punto interrogativo. Il timore della Filt Cagit , il
sindacato di settore, & che I' azienda si stia
preparando a liberarsi dei loro contratti.
Spaventa non poco I' assenza di una qualsiasi
clausola che imponga all' acquirente di
prendere in carico anche la forza lavoro.
Questa mattina i lavoratori hanno ricevuto un
fax con cui Grimaldi ordina il disarmo della
nave - che, in gergo marittimo, significa
ormeggio al porto di Napoli e tutti a terra - per
il 22 di aprile . Peraltro, |z dicitura utilizzata
dall' armatore («sbarco per disarmo» anziché «sbarco per vendita nave») metterebbe a rischio I'
indennizzo che spetterebbe a molti di lore alla chiusura dei contratti. Ma, in assenza di chiarezza sui
livelli occupazionali, Cartour gamma non si muovera dalla zona dei moli 9 e 10 del porto, dove si trova
adesso, perché i dipendenti I' hanno a tutti gli effetti occupata . Frattanto, sia a Catania che a Napoli, il
sindacato si da da fare per cercare una soluzione. Questa mattina la prefettura partenopea ha ospitato
un tavolo di concertazione che perd si é rivelato un flop , per via del forfait di Grimaldi . Brutto segno. Al
porto etneo, i cigiellini catanesi Edoarda Pagliaro e Alessandro Grasso hanno incontrato il presidente
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-segue

del' autorita portuale Andrea Annunziata . Che - almeno secondo Il racconto dei presenti - avrebbe
mostrato disponibilita a giocare un ruolo atlivo nella vicenda, pur nella distinzione dei rucli. La nave
traghetto Cartour gamma - una bestiola da oltre 27mila tonnellate per 186 metri di lunghezza, e una
capienza da quasi mille persone e 170 vetture - & stata costruita nel 2006. Di proprieta di
Caronte&Tourist , dall' aprile 2015 naviga stabilmente tra Catania e Napoli. In precedenza, invece,
copriva la tratta Massina-Salerno. La scheda tecnica di New TTT Lines la definisce una « nave di nuova
concezione per il irasporto di passeggeri e merci per traversate piacevoli e veloci, garantisce un viaggio
di assoluta sicurezza e comfort». E dotata di un ristorante, di vari bar, di una zona per I' accoglienza dei
disabill, di copertura satellitare per la telefonia mobile e di connessione internet in roaming . |
dipendenti, tutti stagionali, lavorano sei mesi all' anno . Prima del 2015 - quando Grimaldi Lines ha
rilevato il 50 per cento delle quote da Caronte - i mesi di lavoro erano otte. Alcuni di loro seno in servizio
dal 2002.
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RASSEGNA STAMPA



Prima Pagina Trapani

Trapani, sit in di protesta dei lavoratori portuali al
molo Sanita

Si fermeranno per ben 72 ore | circa 500
lavoratori portuali di tutta la Sicilia dalla
mezzanoite del prossimo 3 maggio a sabato 5.
A proclamare l'astensione dei lavoratori che si
occupano delle operazioni portuali, sono i
sindacati di categoria Filt Cgil, Fit Cisl e
Uiltrasporti nell'ambito della vertenza sulla
cosiddetta autoproduzione, la scelta di alcuni
armatori di gestire in proprio le attivita portuali,
operazionl di carico e scarico, che sono di
competenza delle societd che operano
allinterno degli scali. Intanto hanno preso gia
stamani il via i sit in tutti | porti, a Trapani i
lavoratori sono riuniti nel molo sanita. Lo stato
di agitazione era stato proclamalo lo scorso 27
Marzo, ma a portare alla proclamazione dello
sciopero di 72 ore che causera molti disagi in
tutti i porti siciliani, é stata la decisione
annunciata dalla Caronte & Tourist che ha
comunicato all'Autorita portuale di Messina e
all'impresa portuale di Milazzo la volonta di
agire in regime di autoproduzione a partire da
subito. Questa scelta avra conseguenze in
tutte le aree portuali siciliane. La stessa
Autorita portuale di Messina commentano i tre
segretari regionali Filt Cgil, Fit Cisl e
Uiltrasporti Sicilia, Franco Spand, Amedeo
Benigno e Agostino Falanga ci ha fatto sapere
che allo stato attuale la Caronte non dispone di alcuna autorizzazione ad agire in autoproduzicne. Si
tratta quindi dell'ennesirmo attacco illegitlime non solo al lavoro portuale ma all'intero sistema economico
regionale, che sl regge su sottili equilibri garantiti, prima di tutto, dall’efficienza dei porti assicurata da
questi lavoralori. La decisione peraltro non tiene alcun conto delle noslre richiesle e della convocazione
sulla vertenza attesa dalla Presidenza della Regione. Da anni le compagnie armatoriali usano proprio
l'autoproduzione come strumento di ricatto per ottenere ribassi sui servizi aggiungono Spand, Benigno
e Falanga , un atteggiamento scorretto se sl considerano i capitolati d'appalto milionari dove si
prevedono anche i costi operalivi di quesli servizi. Non possiamo lollerare il comportamento
provocatorio e disfattista della Caronte, che in assenza di un controllo, ritiene di poter agire non
rispetiando le normative concludono i sindacati.
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Giornale di Sicilia

Incontro con |' assessore regionale Turano

00O Oggi alle 15 presso la Guardia Costiera
di Trapani, si terra I' incontro tra I' assessore
regionale alle attivita produttive, Mimmo
Turano, il direttore marittimo della Sicilia
Occidentale e comandante del Porto di
Palermo, cantrammiraglio Salvatore Gravante,
e il presidente dell' Autoritd di Sistema
portuale del Mare di Sicilia occidentale,
Pasqualino Monti, per annunciare la firma del
protocollo d' intesa per la riscluzione del
problema relativo al mantenimento, nell’ area
attuale del porto di Trapani, del cantiere
navale della Liberty Lines, nodo cruciale per le
attivita cantieristiche della citta e del porto e
per |' occupazione.

(*MAX*)
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LTRE GIORNI DI SEMINARI E DI CONFRONTI SULLA CENTRALITA DEL MARE NOSTRUM i

S T i e R e e e e e

Med Ports, Livorno e il Mediterraneo
tanti temi con assemblea Assoporti

Il potenziamento di Suez harilanciato gl scali de! Sud Eurapa e del Hord Africa ma manca ancorauna polica UE comune peri porti-La
ConlerenzaEuropeadel 2019 aggiudicatasif Autortt def Timenosettentrionale- I punto sullostako ' avanzamerio dela DarsanaEuropa

Nella foto: (da sx) Piacenza, Cor-
sini e Piccini al seminario sulla
Darsena Europa.

LIVORNQ  Per tre piornate
dense di appuniamenti, il porto la-
bronico ¢ stolo al centro del mondo
defla lopistica mariltima e portuale !
del Meditesranzo, con la sesta Zeno D’ Apostin
edizione di "Med Pors™ ol hotel Lo ROELNO
Palazro, I'ussemblen staord paria
di Assoporti ancora al Palazzo, [e
visite defle delegazioni estere oi
terminal contenitori eall interporto
Vespucet. la presentazione det pro-
gramimi e progetti (ne padiamo pid
sotto)del Terminal Darsena Trscana
nelin straiegia GIP con Genova, ¢
infine con lu presentazione degli
stali i avanramento del progetio
Darsena Europa nel seminatio delia
sala conferenze dell” Aequario (foto
qui sopra),

Tanta came al fwoco, che com-
porier) che mn prossine sepiiln
di considerazion1 pit meditaie
Proviamo a inquadrare i vari temi.

&

Con I'ussemblea stimordinaria di
Assoporu il presidente Zeno I'A-
gostinoe gli aluri secte presidenti che
hanno partecipato intervenendoan-
che faulvnmenlc, hanno affrontalo
di petio Lyminacein delln procetdnm
d'intrazione defla DG Competition

AF.

(segue a paging 10)
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Med Ports,
Livorno

per le concessioni demuniall, Quia
fiance le prine prese di posizione
del cluster mantlimo italisno in

risposta all*appello di D" Agostino.
Dall’ assemblea € emerso anche i

parere che la minacciata procedura
S skas Gt v Usvista” della DG
ma vna meditala mina sulla strada
defl’aumento di competitivith dei
mwti italiani rispetio a quelli del
range del Nord Europa: unn mina
che mttaviapresenta aspetti gincidici
checoinvolgonodirettamenteanche
la riferma portualeitaliana, il suoes-
sere aneli del guado, e L pecessith
di chiarire una politica europea che
diventicomunee condivisasui porti,
Inentre ivece vipommegini, regole
ennche interventidistatodiversi per
mwlii dei paesi affacciati sul e,

Dall’assemblea. che haapprovain
il consuntive 2017 di Assoporti,
anche la decisione sulle prossime
steategie in lema di comunicazione
det sistema portuale italiano. Tr
i e avvenimetti i riliesw, la
prossima manilestazione che si
terrd a Shanghai dal 16 ol 18 mag-

22/04/2018

gio. Nel corso di questa fiera, tra le
piis significative nel setiore della
Togistien, 1" Associinzione bimesson
punto diversi incontri ¢ una presen-
tazione della nuova portualitaiconla
colliborazione dell’TTA (ex nffici
dell'ICE). D’Apostino ha anche
dato I"annuncio di gquante deciso
in sede di Asseciazione Europeain
relazione alla sede della prossima
Conference. Sard Livomo la sede
della conference che guest'anno
ovri luogoa Roterdamsempre netlo
stesso periodo che virdafine maggio
ainizio givgno. Un riconoscimento
signilicative per mitia la portualith
ializsmiee Dus dlettoe che pride sll’w-
tivitd dell’ Associwzione ha portido
in halia per la prima volta questo
evento impuortante,
E ]

“Med Poris™, prima edizione in
ltatia dopo alire cinque ta Maroc-
vo e Spagna, ha confermato che il
Meditemnen iy ¢ deve marne
ad essere il cuore europeo dei
waffici maritimi, grazie anche al
putenzianento del canale di Suez,
che ha risollo a nostro favere la
competitivitd delle rotte attraverso
Panoma. Setle rivnioni tematiche,
molli aspetli lecnico-finanziari,
huirom pantecipudone sirnien, sia
dal Nord Africa () anno prossimo si

tornerd 4 Cusablunca) st da aleuni
dei porti del Nord Ewropa. Una vi-
sione Genova-centrica, legata anche
apli sponsar skella manifestarione,
nonhaimpeditoche sivalorizzossero
i must del sisetna toscano, con il
riconoscimento (lo stesso D'Ago-
stino ne haevidenziato il valore) dei
trafTict marittin m/fro ¢ passeggeti,
per i quali il “sistemn”™ del Tireno
settentrionale ha una prevalenza na-
zionale, Dall'insieme delle sessioni
ternatiche 2emersa anche innecessiti
che 1a politica aarionale stringa i
ternpi per ungovermoche govemi, sia
inrelazione all’economia, sia anche
inunguedrodi venti digoerraall Est
che nischiano di comprometiere
alcune delle relazioni commerciali
e trasporistiche pill imporanti per
1 nostri scali.

Non da sottovalutare, anche se
ia partecipazione stranivr non @
stalit moli, il seminario nells sede
dell’ Acquario suitemidella Darsena
Europa per il porto di Livomo. Lo
stalndi alarione dei var) passaggi
per arrivare alla Dursena buropa
2 stato illusirnio dal presidente
dell' AdSPingegner Stelano Corsini:
che da ingesnere esperto di proget-
tagivne poritile non ha niascosto la

complessith dei passaggi tecnici ¢
lecnico-buroeratici in corsoe ancom
tknafironre. Con i il doitor | e
nardo Pieetni dell (RPET. l'istituto
regionale per la programmazione
econpmica, ¢ I'economista dotior
Paolo Piacenza, hanno parlato il
primodelle prospettive economiche
che Popern puo offnire all’econo-
mia della Toscana, it secondo del
funziobamento e dellappefitivith
del project linancing per ph inve-
stitori, Nella redavione di Corsinl
alenni dei punti essenziali dei van
passaggi hanno chiarito che Iintera
ra & ancora allinizio di un iwr
che partird dall attvake gara per ke
prospezioni geofisiche dell*area,
doveasvilnpparsi paiconl'eventia-
le interesse di gruppi intermnzional
per progettare le opere foranee di
protezione esplodopocisara lagara
per ja propettazione vera e propria
tella Dursena, in repime Ji project-
tinancing. Unnichiamoconcretoe’s
stato anche alla necessith - in fase
di progettazione - di spostars mito
il complesso dei costien ¢ degh
impianti di stoccaggio petrolifen ¢
dei pos in una nuova dorsena petroli
Tuori dal porto. che potrebbe essene
una ProleZiene verso 1l marc apeno
della prima fase della Darsena
Furopa. Tewp. vosti e volond dei
privati, tutto ancora da verificare.
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Il Telegrafo

'Livomo, capitale del Mediterraneo
Medports consacra il nostro scalo

Eccellente bilancio della tre giorni. Prossima missione: Shangai

1L CONSUNTIVO sembim mol-
10 pesitive: b ‘tre giornd’ di Med-
Ports, I'orpanizzazione dei porti
del Medilerruneo per b prima val-
12 in uno scalo italiano, ha messo
insieme oltre a una trenting di
stand commerciali e relativi con-
1atti con il chester internazionale,
anche operaton, rappresentanze
delle Auteriti e dell’armamento.
In tempi come questi & importan-
te: anche perche il Mediterraneo
continua di anno in anno a spem-
re in una svolta di ‘normualizzazio-
ne’, prima di o perche possa
partire quel mercato di libero
scambio tra le due sponde che si
auspica daalmeno due bustei. 11 bi-
lancio, rilanciato da Palazzo Ro-
sciano, parla di 40 relstord interna-
#ionali, una plates di 300 osserva.
1oed, ol emi caldi che liznoo
spaziato tra I'cconomia marittima
dsei grandi traflici contziners alle
politiche ‘green’.

SIGNIFICATIVA ln pariecipa-
zione di alio livello de! Marocco,
che gid nel passato ha ospitato
MedPorts sia a Casablanca che a
Tangeri, ma anche dellx Tunisia:
due poesi con i quali é stato affron-
tato un programma di soluzioni
innovative con ‘fast trade corri-
dors” collegati alle nostre Aulo-
stmdedel mare, E come ha ribadi-
to anche il presidente di Assopor-
1t Zeno D'Agosting, il trasporto
marittimo delle Aulosirade del
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VERTICI Il presidenteidel’Authority Stefano Corsini insieme ad altri esponenti intermazionali

mane continun ad essere uno de-
gli assi trainanti dell'cconomia ¢
della logistica, da non sottovalurta-
e rispetio al trasporio dei contai-
ners. Secondo il presidente
dell'Autoniti di Livorno e Piom
bino, MedPorts ha confermato,
con linteresse del visitatari det
terminal e dell’interporto Vespuc-
ci, che il nostro sistema logistico
apud ¢ viule giocure un ruolo di
primo piano nell’arca mediterra-
nea anche sul fronte della digim-
lizzazione e dell'innovazione, gua-

dagmando ulteriore centmlit su
traffici preziosi come quelli, ad
esempio, delle aute nuove e dei
m.

L'IMPEGNO di Palazzo Roscin-
no in campo internazionale aved
un seguito tra il 16 ¢ il 18 maggio
con la panecipazione, ncll'ambi-
to di una colleniva di Assoporti,
ul sulone internazionale dells Jogi-
stica a Shanghai: & gid in prepara-
zione lo miscione livornese, che
avrd come riferimento it progeto

di massima e le varie fasi tecniche
per la Darsena Europs, cui 1 cine-
i per primi si sono dichiamti inte-
ressati. Come ha rilerito o stesso
presidente Corsini, la road-map
1 gmnde intetvento prevede
che si possa comtincigre g lavorar-
ci sul territorio gia dalla fine
dellanno prossimo. E i tempi
quindi stringono per Ia definizio-
ne dei gruppi privati che vorrn-
ne concorrere alla progettazione
esecutiva ¢ al co-finanziamento.
AF.
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SUL DIROMPENTE INTERVENTO DELLA DG COMPETITION ‘

n cluster marittimo in rlvolta

Appelli al governo nazionale per difendere la competitivita dei nostri porti

Nereo Varcucel

ROMA - E rivoha del cluster
mariimo dopo Ja kettera della DG
Compelition su: presunti awh di
Sute dell'aiia sulke concessions
demaniali. 1] temu & stato ogpetto
di una relazione del presidente di
Assuporti Zeov D'Agosting nel
corso di “Med Pons™ & Livomo,
oon interventi preoccupali e cntic

(segue in ultism pagiou}

Il cluster
marittimo

dlei presidenti dei sistemi portuali
present nell’assemblea. £ D' Apo-
stino ha chinmate o rceolta e ke
componenit del L portualind *Acco-
ghamo positivimente la proposia
tanciata dal presidente di Assoporti
Zeno D' Agosting - serive in una
suz nota il presidente di Confetry
Neteo Misvucri - percheé il clusies
manitmo conlrusti uniloriamenie,
ed auspicabilmente accanto ad un
Governofoneed autorevale, questa
incomprensibile posizionedetle DG
CompetitiondelliCommissione UE
sui porti italiani”. “Le AdSP sono
pubblica amministrazione centrale
dello Stuto - continua Lot - deter:-
gono polen tipicamente pubblici di
regoluzione, ordinanza e vigilanza.
Quale articolasione amministiativa
dello Stato svolgono attivid di n

scossione canontediriti, hannouna
governance interamente istituzio-
nale nominata da Governo ed Enti
Lovadi. Couswdesinle alls sieguadi
imprese povate. assopgettandoke
cosh alla fiscalith penerale, mi pare

nneserciziodavvero antasioso™ ha
dichiarato ancorn Marcucei. “Non
vorrei che gquesta “creativith” inler-
pretativadellaCommissione fosse i1
{ruttodi pressiom ed inleressi politic
nuazionali di Stati Membri nostsi
competitors nei waflici marittimi
e nella logistica. Mi pare questo
una di quen clissici casi in cui un
Pacse ¢ chianyio o (are Sistema per
difendere, a Bruxelles, le propoe fin
woppo evideni mgiom. Gli elfeni
nefastidiunasimile incomprensibile
posizione, infaiti - ha concluso it
pesidentedi Confetra-colpsiehbern
keAutorith d Sistlemi, 1 terminalistt,
iconcessionari, pli operator di ma-
novee lemoviana, ovviamente |'u-
mamento, logliendocompetitivitaai
pontiedatullalafilieralogisticache
da es51 poi st dirama verso imprese
e conspmalor’.
L]

Appreadiamioche laCommussio-
ne Europen - scrive in una sua noita
FANCIP - sarebbe intenzivnata,
aprendo forse una procedura di
infrazione, a Car pagace alle Aulo-
rita di Sisterna Portuale ke imposte
su concessioni e autorizzazioni.
Tule notizia ¢i liscia futemente
perpless:,

Come Associazione di valegoriaz,

che mggrppa la guasi 1otaitd defle
imprese ari. |7 e numerose imprese
art 16 clie opersno e puti ialin,
sinme tortementc preoccupatt di
provvedimentiche vadano asminui-
e lcapacitidi interventoe pestione
delle appena Lstiuite Aulorith di
Sistema Porteale, intemmompendo
un processo vinueso che mirk a
rilanciure la Portualith Nalian:.

Non possiamo che rispondere
affermativamente all'uppelle lan-
ciato dal Presidente di Assoporti
Zeuo I Aposting e dal Presidents
di Conletra Nereo Marcucdi.

La porwatith italiana, mna, mi
come in questo momento deve es-
sere unitn e compatta o respingere le
richiesteche giungono & Bruxelles,
tra I'altro in conteaddizione con i
regolamenti vuropei e con motiva-
zione difficihoente comprensibile

bene ricordire come sia sempre
stafa |a stessa Comumith europen a
lasciame Jrbertd di soelia si come
gestire ed amministrare i portie le
infrastrutiure interne ad essi. Conla
Lepge n 8494 i nostro Pacse seelse
il modello “Landlocd port” con lo
Stuto che rluewie. atttaverst le sue
Autoritd Portuali {ora Auntoriti di
Sisterma Porwale), proprivtadio dei

posti e delle infrastrutnre, ma che
permetic ln gestione delle stesse.
cosi come tulte le operazioni e
senizi relativi af cosiddetio “ciclo
nave”, ad inprese privale antoriz-
aae. Ci pare guindi perfomeno
inesalto paragonare ke Autorith di
Sistemu Portuale, Ent: pubblict
non economici, 2 delle imprese
private. Diconscgoenza il voler far
apparire Je stesse AJSP impegnate
irnan 1 vitih eommic| e epretestiamo
¢ pericoloso

Congueste nchieste, I Europain-

terferirebbe sul modello gestionale
ed amminisiraivodei poniitaliani.
Non vorremme che queste scelte
velassero un tenstivo, di ovviare
uni Eulmc.‘a privatistica al fine di
vambiare lu nutvrn pubblicistiea
dei nostri porti
ANCIPriduinhscequindi.con fur-
7a. 1l ruelo importante © strolegico
che le nuove Awtoriid di Sistema
Portuale, in quanto Enti pubblict,
hanno nel sistemaitalinno alla luce
anche delle nforme apportate afla
Lepgen 8494 dui Digsn 16972006
e n.232/2017. Siamo perianio
dispoaibili o co'liborwe, sio dda
subito, con wito il cluster pornale
ed il Govemoitatiano per risolvere
guesta preccupanie vicenda,
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La Federazione
del Mare
all’attacco

ROMA - Tl cluster marittitno
italiane. rivnito dal 1994 nelia
Federazione del Mare, gnanda
von grande allarme ol possibile
incremento dei nostri costi por-
tuali conseguentealleiniziative
degiinfhicidelln Commissione
evtope: s ha infand notizia
delt’ eventualita di una proce-
dura d’infrazione a proposilo
delia mancata impesizione fi-
scale suj canoni di coneessione
eawtorizzazions percepitidagli

(segue a pagina 10)

La Federazione
del Mare

Enti pubblici che amministrana i
nostr porti, dandenc inconcessione
le banchine a opemtori privati, cioe
Te Avmxiniicli sistensn pustisale (B
ol 2016, Awmerith portunli).

Lincrementodicostoche ne deri-
verehbe andreblbe nel sensoupposio
wl recupere di competitivitd che la
Federazione del Mare chiede per i
purttitaliarti c avrebbe conseguenze
lottemente negative sulle stesse
apacitit produtive dell’indisr:
mezionale: 1" ltalia & infatti un gran-
de paese manifatriero con poche
materie prime, w'economia di
trsfonnuzione che si approvvigiona
perlo pid via mare dallestero e teui
prodoiti vengono esportati spesso
oltremare.

Lludia impoit opgi per muse
atiraverso & nosin portt 200 milioni
di tonnellate di merci ¢ ne esporta
70 mihom (Furostal 20016). A cid
1 agiunge U trasporto mariltimo
internodi merci. che st sitva attormx
al 95 milioni di tonnellate, Com-
plessiviummnte, per i porti ialiani
pessanuzmndiete 430 i honid
tonnellate di merci: ira queste, 180
milioni di merci liquide. 70 milioni
ci wemnellate Ji rinfise solide, 220
milioni di merci vane (di cul, Y5
milioni di toaneliate su rotabili ¢
120 milioni in conmainer). In questa
enomme quantitdd. mereiche 31 spo-
sta alraverss 1) sistene wirittinogg
¢ i porti. ¢i sono parte delle fonti
enerpetiche fossili, come gregpio
£ gas, © poi merci che inferessan
direitamente o nostra produzione
manifanurient: prodotli petroliferi
raffinati, manufani in metallo, pro-
doth agricoli ¢ afimentari, minetali.
prodoutichimicie articoli in plastics
cromma, materiali edili, legnoe car-
ta, prodoit aelevato valore aggivnto
come apparecclianie maccimari.
mezzi di trsporto, mobih.

N¢ bisogna dimenticare che il
wrismo inlemo ¢ inlemazionale
giocn e giocherd sempre di pi un

niolechiave nedlosviluppoitalizno:
ogg i moviment del passeggern nei
nostri porti superano 145 miliond, di
cui 11 milion? relativi ai crociesti.
Anche guesto traffico di persone
Iransita alnverst i ostri poni e i
concessicnart che vi operano,

Non pud sfuppire pertanto che,
perun’econamiacos] integratanclle
aitivith marittime internazionali,
come quella italiana, & per un pa-
ese dalla forte dhnensione insulare
qual & il nostro, aumenti nei costi
pertuadi avrebberveonseguense del
wio negative sull'andomenio dei

pres7i e sulla crescita, Per questo, 1l
clustermantitimo chiedeal Governo
un"atlenta valutizione politicadella
questione e una reazione adeguata.
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Corriere Marittimo

Livorno raccoglie onori dal 6° Med Ports

LIVORNO - Dopo Tangeri nel 2016 e lo scorso anno a Barcellona, per il 2018 la sede del
6° Med Ports & stata Livorno, I'appuntamento si & tenuto per due giorni nella struttura ot-
tocentesca del Grand Hotel Palazzo, che ha saputo ben raccordare il fascino della Belle
Epoque con i 25 stand espositivi e le necessita dei vari workshop dell’'evento intemazio-
nale.

Una manifestazione mirata a promuovere i porti del Mediterraneo, lo shipping ¢ le infra-
strutture . della logistica a favore degli investitori internazionali.
Una due giorni di conferenze serrate presentate da relatori di classe internazionale ad
una platea di oltre 200 persone, provenienti da tutta Europa, qualificate nei settori dei tra-
sporti marittimi, terrestri e dei servizi e indotti legati a questi.

L'apertura dei lavori seminariali & stata effettuata dal presidente dell'Autorita di Sistema
Portuale del Mar Tirreno Settentrionale, Stefano Corsini e dal presidente di Assoporh
{Associazione dei Porti ltaliani) Zeno D’'Agostino.

La prima giornata di lavori prevedeva 4 sessioni principali, la prima “L'impatto ed il ruoio
dei porti Mediterranei nell'economia globale” focalizzata sull’attrattiva dei terminal di tran-
shipment e gli sviluppi del mercato dei contenitori e I'impatto che questi hanno sui porti
mediterranei.

La seconda e terza sessione, congiunte sotto lo stesso focus, “Strategie di investimenti
portuali e sviluppo delle infrastrutture per migliorare la competitivita”, vedevano gli inter-
venti di personaggi di spicco delle piu note agenzie di studio inglesi ed olandesi e del di-
partimento di Economia, Logistica e Business deil'Universita di Genova.

Le presentazioni dei relatori posizionavano il ruolo principale degli investimenti privati, di
fondi economici internazionali e della Banca Europea per gli investimenti nei confronti dei
terminal portuali e delle conseguenti relazioni che si creano tra porti e citta.

L'ultima sessione della prima giorata era centrata sullfefficienza della movimentazione’
delle merci attraverso i miglioramenti della catena di distribuzione con interventi a riguar-
do del ruolo ricoperto dalle Autorita Portuali e al’ausilio delle tecnologie per la trasforma-
zione digitale dei porti.

La seconda giornata di lavori prevedeva due tavole rotonde al mattino ed una a chiusura
della manifestazione nel pomeriggio, le prime evidenziavano le proposte sostenibili alla
tecnologia applicata ai porti, all'industria navale e ai mezzi operativi dei terminal.

L'ultimo workshop, destinato ai porti, mostrava le esperienze per lo sviluppo e le prospet-
tive dei porti sardi, riuniti in un’unica Autorita Portuale e I'evoluzione dei porti di Sousse e
Rades che hanno avuto in funzione della crescita dei traffici nel Mediterraneo.
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- segue

L'intervento del Segretario Generale del porto di Ancona sottolineava il ruolo strategico
dello scalo adriatico come poria del Mediterraneo nella rete delle autostrade del mare.
Sulla stessa linea si & presentato il porto di Salonicco, mostrando come il porto greco pud
essere la porta del sud-est europeo per il quadrante del medio oriente.

La chiusura dei lavori ha visto l'intervento del porto sloveno di Koper e come questo pos-
sa beneficiare dello sviluppo della logistica europea.

Certamente si put affermare che il 6° Med Port & stata una manifestazione che ha messo
in risalto lo scalo labronico ed ha riposizionato il valore internazionale che questa citta
puo offrire, il prossimo Med Port da appuntamento a Casablanca per la fine di maggio del
prossimo anno.
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